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OPIS TECHNICZNY

1. Rozwiazania projektowe.

Projekt obejmuje budowe wewnetrznego uktadu drogowego w obrebie dziatki inwestora z
dwoma zjazdami z drég zewnetrznych (ul. Stoneczna i Lipowa) oraz budowe zatoki
autobusowej w ul. Sfonecznej z korekta przebiegu chodnika.

W obrebie wewnetrznego uktadu drogowego zaprojektowano gtéwng droge dojazdowo-
manewrowg o szerokosci 5.0m ze zjazdem z drogi zewnetrznej — ul. Stonecznej. Droge
zakonczono placem manewrowym, pozarowym o wymiarach 20.0m/20.0m.

Z drogi gtéwnej przewidziano wjazd na parking samochodéw osobowych, zlokalizowany w
rejonie boisk sportowych, z 18 miejscami postojowymi: w tym 16 o wymiarach 2.5m/5.0m
oraz 2 dla o0séb niepetnosprawnych o wymiarach 3.6m/5.0m. Miejsca postojowe
zlokalizowano po dwéch stronach drogi manewrowej o szerokosci 5.0 m.

Wzdtuz drogi, na wysokosci hali sportowej, usytuowano obustronnie miejsca postojowe do
parkowania prostopadtego. Po zachodniej stronie drogi przewidziano 12 miejsc postojowych
o wymiarach 2.5m/4.5m, po stronie wschodniej przewidziano 10 miejsc postojowych o
wymiarach 2.5m/5.0m.

Nawierzchnie drég, miejsc postojowych oraz placu manewrowego zaprojektowano z
betonowej kostki brukowej.

Po wschodniej i potnocnej stronie projektowanych obiektéw usytuowano droge gospodarcza,
w formie ciggu pieszo-jezdnego, ze zjazdem z ul. Lipowej. Droge zaprojektowano o szerokosci
3.0m i 3.5m oraz na fragmencie o szerokosci 4.5m. Nawierzchnie przewidziano z betonowych
ptyt azurowych.

Przed obiektami zaprojektowano chodnik oraz plac przed wejsciem gtdwnym z nawierzchnig
z betonowej kostki brukowej. W obrebie obiektéw kubaturowych oraz w obrebie urzadzen
sportowych zaprojektowano sciezki z nawierzchnia z mieszanek mineralnych.

Zjazd z ul. Stonecznej zaprojektowano o szerokosci 5.0 m i wyokraglono normatywnymi
tukami o promieniu 6.0 m. Nawierzchnig zjazdu przewidziano z betonowej kostki brukowej
obramowanej betonowym kraweznikiem drogowym 15/30. Pochylenie podtuzne zjazdu w
kierunku ul. Stonecznej o wartosci 1%.

Z ul. Lipowej zaprojektowano zjazd gospodarczy szerokosci 3.0 m ze skosami i wyokraglono
1:1 (1.0m/1.0m). Nawierzchnie zjazdu przewidziano z betonowe] kostki brukowej
obramowanej betonowym kraweznikiem drogowym 15/30. Na szerokosci zjazdu, na
krawedzi ul. Lipowej, przewidziano kraweznik obnizony do ,$wiatta” 2 cm. Pochylenie
podtuzne zjazdu w kierunku ul. Lipowej o wartosci 1%.

Na wysokosci projektowanego kompleksu o$wiatowo-sportowo-rekreacyjnego usytuowano
zatoke autobusowg z przystankiem dla obstugi kompleksu. Zatoke zaprojektowano o
szerokosci 3.0 m i dtugosci 20.0 m ze skosami, zjazdowym i wyjazdowym, o dtugosci 8.0 m z
nawierzchnig z betonowej kostki brukowej 16x16x16. Na dfugosci zatoki korekcie ulega
przebieg chodnika. Nawierzchnig chodnika na dtugosci zatoki przewidziano z betonowej
kostki brukowej. Na dtugosci od wejscia do kompleksu do zatoki, chodnik zaprojektowano o
nawierzchni z betonu asfaltowego, jako kontynuacje istniejgcego.

Ze wzgledu na koniecznosci etapowania inwestycje podzielono na:

Etap | — Budowa budynku Hali Basenowej wraz z niezbedng infrastrukturg

Etap Il - Budowa budynku Hali Sportowej wraz z niezbedng infrastrukturg

Etap Il — Budowa budynku Gimnazjum z tgcznikiem wraz z niezbedng infrastruktura
Etap 4 — Budowa boisk i budynku zaplecza ,Orlik 2012” wraz z niezbedng infrastrukturg

Zakres prac objetych poszczegdlnymi etapami przedstawiono na rysunku D/1 Plan sytuacyjny.



2. Konstrukcja nawierzchni.

Z uwagi na niekorzystne warunki gruntowe, w celu doprowadzenia podtoza do grupy
nosnosci G1, zaprojektowano dodatkowa warstwe wzmocnionego podtoza w postaci

stabilizacji Rm=2.5 MPa o gr. 15 cm.
Dla projektowanego nawierzchni przyjeto nastepujace typy konstrukcji:

NAWIERZCHNIA ZJAZDU | DROGI DOJAZDOWE)

e betonowa kostka brukowa - gr. 8cm
e miat kamienny 0/10 - gr. 4cm
e podbudowa w-wa gdérna — kruszywo tamane

stabilizowane mechanicznie - mieszanka mineralna 0/31 - gr.10 cm
e podbudowa w-wa dolna — kruszywo tamane

stabilizowane mechanicznie - mieszanka mineralna 0/63 - gr.20cm
e wzmocnienie podtoza — stabilizacja Rm=2.5 MPa - gr.15cm

NAWIERZCHNIA PLACU MANEWROWEGO

e betonowa kostka brukowa - gr. 8cm
e miat kamienny 0/10 - gr. 4cm
e podbudowa w-wa gdérna — kruszywo tamane

stabilizowane mechanicznie - mieszanka mineralna 0/31 - gr. 20 cm

e georuszt Tensar TriAx 160
e podbudowa w-wa dolna — kruszywo tamane

stabilizowane mechanicznie - mieszanka mineralna 0/63 - gr.30cm
e georuszt Tensar TriAx 160
e wzmocnienie podtoza — stabilizacja Rm=2.5 MPa - gr.15cm

NAWIERZCHNIA MIEJSC POSTOJOWYCH | DROGI MANEWROWEJ W OBREBIE PARKINGU

e betonowa kostka brukowa - gr. 8cm
e miat kamienny 0/10 - gr. 4cm
o podbudowa — kruszywo tamane stabilizowane

mechanicznie - mieszanka mineralna 0/63 - gr.20 cm
e wzmocnienie podtoza — stabilizacja Rm=2.5 MPa - gr.15cm

NAWIERZCHNIA DROGI GOSPODARCZEJ (CIAG PIESZO-JEZDNY)

e ptyty betonowe azurowe typu ,,meba” - gr.10 cm
e miat kamienny 0/10 - gr. 4cm
e podbudowa — kruszywo tamane stabilizowane

mechanicznie - mieszanka mineralna 0/63 - gr.20cm
e wzmocnienie podtoza — stabilizacja Rm=2.5 MPa - gr.15cm

Nawierzchnie jezdni obramowano betonowym kraweznikiem drogowym o wym. 15/30

ustawionym na tawie z oporem z betonu C12/15.

CHODNIK (BETONOWA KOSTKA BRUKOWA)

e betonowa kostka brukowa - gr. 4cm
e miat kamienny 0/10 - gr. 4cm
e podbudowa — kruszywo tamane stabilizowane

mechanicznie - mieszanka mineralna 0/31 - gr.10cm
e podsypka — piasek sredni - gr.10 cm

Nawierzchnie chodnikéw obramowano betonowym obrzezem chodnikowym
ustawionym na fawie z oporem z betonu C12/15.
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3. Nosno$¢ warstw konstrukgji.

Nosno$¢ dla poszczegdlnych warstw konstrukcji nawierzchni nalezy okreslic wtérnym
modutem odksztatcenia.
Wymagany modut:

e jezdnie:

- dla warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie (mieszanka
mineralna 0/63) E2 = min. 120 MPa

e chodnik

- dla warstwy podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie (mieszanka
mineralna 0/31) E2 = min. 100 MPa

4. Roboty ziemne.

Zakres robdt ziemnych ogranicza sie do wykonania koryta pod projektowane konstrukcje
nawierzchni oraz nasypow.

5. Wymagania ogoélne oraz normy
Wszelkie materiaty, uzyte do przebudowy drogi, muszg posiadaé atesty oraz deklaracje

zgodnosci. Roboty nalezy wykonac¢ zgodnie z zalecanymi normami:

1. ROBOTY ZIEMNE:
- PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i
badania.

N

STABILIZACJA GRUNTU:
- PN-S-96012 Drogi samochodowe. Podbudowa i uleczone  podtoze z
gruntu stabilizowanego cementem.
3. WARSTWA ODCINAJACA:
- PN-B-11113 Kruszywa mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni
drogowych. Piasek.
4. PODBUDOWA Z KRUSZYWA tAMANEGO:

- PN-S-06102 Drogi samochodowe. Podbudowa z kruszywa
stabilizowanego mechanicznie.

- BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar rownosci nawierzchni
planografem i fata.

- BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczenie modutu odksztatcen

nawierzchni podatnych i podtoza przez obcigzenie ptyta.
5. KRAWZNIKI | OBRZEZA BETONOWE NA tAWIE BETONOWEJ:

- BN-64/8845-02 Krawezniki uliczne. Warunki techniczne ustawienia i
odbioru.

- BN-80/6775-03/04 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni
drdg, ulic, parkingdw i torowisk tramwajowych.

Krawezniki i obrzeza.
6. BETONOWA KOSTKA BRUKOWA:
- PN-EN 1338 Betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody badan.



